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Mando para slot

PHN-1 
El mando de slot PHN-1 es un mando moderno para 
coches de slot. La posición del gatillo se registra sin 
�J�V�U�[�H�J�[�V���`���\�U���d�*�V�U�[�Y�V�S�H�K�V�Y���X�\�L���S�H���J�V�U�]�P�L�Y�[�L���L�U���S�V�Z���J�P�J�S�V�Z��
de trabajo correspondientes para el control basado en 
PWM del acelerador y del freno. El gatillo funciona 
suavemente gracias a sus rodamientos de bolas. El 
controlador se puede adaptar a una amplia variedad de 
coches de slot, pistas y otras condiciones mediante los 
cuatro potenciómetros giratorios.

Hay un boton [1] en el lateral que activa el "freno de 
panico". Mientras se presiona el boton, el vehículo frena 
completamente, independientemente de los demás ajustes 
del controlador y de la posición del gatillo. Mientras el 
"freno de panico" está activo, los tres LED [2] parpadean 
rápidamente.
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Asignación de cables/conector
Para facilitar el uso del mando en diferentes pistas, los 
colores del cable y del enchufe corresponden a las 
asignacion más comun:

Los colores de los cables corresponden a la asignación 
internacional:
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FRENO (BRAKE)
�����������.���0�U�[�L�U�Z�P�K�H�K���K�L���M�Y�L�U�H�K�V�!��(potenciometro #4)
El efecto de frenado cuando no se acciona el gatillo, se establece 
�K�L�Z�K�L�� ���������� ���T�m�_�P�T�V���� �H�� ������ ���T�m�U�P�T�V������ �H�Q�\�Z�[�H�U�K�V�� �S�H�� �P�U�[�L�U�Z�P�K�H�K��
de frenado mediante este potenciometro.
�����������.���-�Y�L�U�V���K�P�U�m�T�P�J�V�!��(potenciometro #3)

Similar al "freno guiado" de otros mandos. Si el "freno dinámico" 
está activo, el vehículo sigue frenado cuando se suelta el gatillo, 
por lo que sigue aún más directamente el movimiento del gatillo. 
La fuerza del "freno dinámico" se puede ajustar mediante el 
�Y�L�N�\�S�H�K�V�Y�� �������� �$�� �J�V�T�W�S�L�[�H�T�L�U�[�L�� �K�L�Z�H�J�[�P�]�H�K�V���� ���������� �$��
�J�V�T�W�S�L�[�H�T�L�U�[�L�� �H�J�[�P�]�V������ �,�Z�[�H���H�J�J�P�}�U���L�Z���T�\�`�� �\�[�P�S�P�a�H�K�H���L�U���W�P�Z�[�H�Z��
reviradas donde hay curvas largas o tramos en Zig-Zag.

 GAS

���������.���0�U�P�J�P�V���K�L���J�\�Y�]�H�!��(potenciometro #1)
Ajustar la "curva" le permite ajustar el punto inicial de la curva 
�J�H�Y�H�J�[�L�Y�x�Z�[�P�J�H���K�L�S���H�J�L�S�L�Y�H�K�V�Y�����*�V�U���]�H�S�V�Y�L�Z���I�H�Q�V�Z�����L�S���J�V�J�O�L���K�L���Z�S�V�[��
se puede controlar con precisión incluso a las velocidades más 
bajas, los valores altos permiten un control preciso del vehículo 
incluso con muy buen agarre y en pistas rápidas.

�����������.���(�N�Y�L�Z�P�]�V�!��(potenciometro #2)
El ajuste de agresividad de la curva permite un ajuste en 
�K�P�Y�L�J�J�P�}�U�� �	�K�L�N�Y�L�Z�P�]�H�	�� ���H�\�T�L�U�[�V�� �W�Y�V�U�\�U�J�P�H�K�V�� �J�V�U�� �\�U�� �]�H�S�V�Y��
pequeño del gatillo y un rodaje más plano hasta carga completa, 
�W�V�Y�� �S�V�� �[�H�U�[�V�� �\�U�� �J�V�U�[�Y�V�S�� �W�Y�L�J�P�Z�V�� �J�V�U�� �J�H�Y�N�H�Z�� �L�S�L�]�H�K�H�Z���� �V��
�	�W�Y�V�N�Y�L�Z�P�]�V�	�����H�\�T�L�U�[�V���W�S�H�U�V���J�V�U���\�U�H���]�H�S�V�Y���W�L�X�\�L�|�V���K�L�S���N�H�[�P�S�S�V���`��
un incremento más pronunciado a plena carga, por lo que es 
posible un control preciso en las curvas, en la salida de las 
�J�\�Y�]�H�Z���P�U�J�S�\�Z�V���L�U���J�V�U�K�P�J�P�V�U�L�Z���K�L���T�H�S�H���H�K�O�L�Y�L�U�J�P�H����

Configuración del mando

1 2 3 4

El diagrama resume las diferentes opciones de configuración.

Notas y funciones de protección
El voltaje de funcionamiento del mando debe ser de al menos 8 
V y un máximo de 22 V. De lo contrario, la electrónica podría 
dañarse. Por debajo de una tensión de 8 V, el controlador 
cambia al modo pasivo, el coche de slot ya no circula y el LED 
amarillo [2] parpadea. Para volver al funcionamiento normal, la 
tensión de alimentación debe estar dentro del rango permitido.
NOTA: Si el mando detecta una subtensión, esto puede 
deberse a un cortocircuito en la pista o slot car, lo que hace que 
la fuente de alimentación reduzca la tensión de la pista.
El mando se puede utilizar sin restricciones en pistas que no 
sólo interrumpen la conexión eléctrica del mando al coche de 
slot, sino también la tensión de alimentación de los mandos 
�W�H�Y�H���K�L�Z�J�V�U�L�J�[�H�Y���S�H���H�S�P�T�L�U�[�H�J�P�}�U���K�L���S�H���W�P�Z�[�H���8
Dado que los mandos nunca deben operarse sin supervisión, 
este mando desactiva los controladores después de 30 
segundos de inactividad y lo indica mediante una luz de 
�M�\�U�J�P�V�U�H�T�P�L�U�[�V���K�L���S�V�Z���[�Y�L�Z���3�,�+���B���D�����*�\�H�U�K�V���Z�L���H�J�J�P�V�U�H���L�S���N�H�[�P�S�S�V��
el mando vuelve a conectar al conductor inmediatamente y, por 
lo tanto, está listo para su uso inmediatamente y sin demora, 
incluso en el modo de carrera.
Para proteger las fuentes de alimentación y el mando, este está 
equipado con protección de polaridad inversa tanto en la 
alimentación de tensión como en la de tierra, mediante fusibles 
UB. Hay que asegurarse que el valor de los fusibles sea por debajo 
del limite de la corriente entregado por la fuente de alimentación.
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Recorrido del gatillo 
�*�V�U���S�H���Z�P�N�\�P�L�U�[�L���W�P�L�a�H�����Z�L���W�\�L�K�L���H�Q�\�Z�[�H�Y���L�S���Y�L�J�V�Y�Y�P�K�V���K�L�S���N�H�[�P�S�S�V����
con unas distancias predefinidas en cada cara del selector, se 
puede ajustar: 0.5mm, 1mm, 1.5mm, 2mm, 2.5mm y 3mm.
Se monta en el pilar hexagonal de freno del gatillo, girandola 
con los encajes se puedes conseguir las diferentes longitudes.
NOTA�!�� �*�H�K�H�� �]�L�a�� �X�\�L�� �Z�L�� �Y�L�J�V�S�V�J�H�� �L�Z�[�H�� �W�P�L�a�H���� �L�S�� �T�H�U�K�V�� �[�P�L�U�L��
que ser calibrado, siguiendo los pasos de la pagina de ajuste. 

Ajuste del recorrido del gatillo en el mando DS-PHN01
1. Entrar en modo configuración del recorrido:
���������.���*�V�U���L�S���T�H�U�K�V���K�L�Z�J�V�U�L�J�[�H�K�V�����6�-�-�������W�V�Z�P�J�P�V�U�H�Y���S�V������ ��
      potenciómetros.
���������.��Power y Agressivity  hacia el limite izquierdo.
���������.��Dyn. Brake y Brake hacia el límite derecho. 
���������.��Pulsa el gatillo hasta máximo. 
��� � � � �. Pulsa el botón de freno de panico y mantener pulsado.
���������.���*�V�U�L�J�[�H�Y���L�S���T�H�U�K�V��
Si todos los LEDs parpadean constantemente, el modo 
programación esta activo. Suelta el gatillo y el boton de 
freno emergencia > El botón rojo se queda parpadeando. 
Si no, desconecta el mando, verifica los potenciometros y 
empieza de nuevo.
2. LED Rojo parpadeando: Modo programación en gatillo 
en posición de Frenado:
���������.��Dejar de pulsar el gatillo 
���������.��Apretar el boton de freno emergencia. 
���������.��Led  rojo parpadea permanentemente
���������.��Dejar de pulsar el boton 
NOTA: Si el Led Amarillo esta también encendido, el gatillo 
se encuentra demasiado lejos del sensor, si esto sucede, El 
limite mecánico del freno tiene que también ajustarse. 
3. LED Verder esta parpadeando: Modo programación de 
máximo activado:
���������.��Pulsar el gatillo al maximo deseado.
���������.��Apretar el boton de freno de emergencia.
���������.��LED verde encendido permanentemente 
���������.��Dejar de pulsar el gatillo y el boton 
� � � � � .� �Led Rojo encendido indica que el mando esta listo para 
funcionar.
NOTA: Si el Led Amarillo esta también encendido, el gatillo 
se encuentra demasiado cerca del sensor, si esto sucede. 
El limite mecánico del máximo recorrido tiene que 
también ajustarse. 

1. Selector Potencia: �*�V�U�� �L�S�� �Z�L�S�L�J�[�V�Y�� �H�� �S�H�� �P�a�X�\�P�L�Y�K�H�� �L�S�� �T�H�U�K�V��
estaría en posición de potencia 1/24, con el selector a la 
derecha, estaría en posición de potencia 1/32.

2. Selector Voltaje: �*�V�U���L�S���Z�L�S�L�J�[�V�Y���H���S�H���P�a�X�\�P�L�Y�K�H���Z�L���L�U�[�Y�L�N�H���L�S��
���������� �K�L�S�� �]�V�S�[�H�Q�L�� �H�� �S�H�� �J�\�Y�]�H�� �K�L�� �W�V�[�L�U�J�P�H���� �J�V�U�� �L�S�� �Z�L�S�L�J�[�V�Y�� �H�� �S�H��
�K�L�Y�L�J�O�H���Z�L���Y�L�K�\�J�L���S�H���L�U�[�Y�L�N�H���K�L���W�V�[�L�U�J�P�H���L�U���\�U����������
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